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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Wérth plant im Zuge des Bebauungsplans 2.14 ,Gewerbegebiet Horlkofen Nord-Ost II*
eine Gewerbegebietserweiterung (GEWO Feinmechanik GmbH) im Ortsteil Horlkofen. Die Zu- und
Abfahrt soll Gber zwei Anbindungen erfolgen:

e Bereits vorhandene Zufahrt zu P1 Uiber Bahnhofstralte
¢ Neue Anbindung zu P2 Uber St 2331 (Erdinger Stralie)

Schwerpunkt des Gutachtens ist die Abschatzung des zu erwartenden Neuverkehrsaufkommen sowie
die verkehrliche Uberprifung und Dimensionierung dieser beiden Einmiindungen auf Basis von Kapa-
zitatsberechnungen fur den Prognosehorizont 2035. Fir die neue Anbindung an der St 2331 werden
verschiedene Ausbauvarianten (ohne / mit LSA, Kreisel) untersucht.

Die Verkehrsbelastungen basieren dabei auf den Ergebnissen der verkehrlichen Untersuchung zum
.Gesamtverkehrskonzept Worth, Ortsteil Hérlkofen®.

Stand: 07.12.2021
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2. VERKEHRSKONZEPT ORTSTEIL HORLKOFEN

Das Verkehrskonzept beinhaltet die Analyse des Ist-Zustandes 2020 sowie des Prognosehorizonts
2035, welcher im Wesentlichen alle strukturellen Entwicklungen der Gemeinde (kurz- bis langfristig)
sowie die Uberértiichen Planungen der Verkehrsinfrastruktur (Stralte und Schiene) beinhaltet. In fol-
genden Abschnitten werden die fir dieses Gutachten relevanten Punkte des Verkehrskonzeptes auf-
gezeigt.

2.1 METHODIK
In Abbildung 1 ist das Vorgehen der Projektbearbeitung dargestellt.

Durchfuhrung aktueller Verkehrserhebungen 2020

Teilnetzausschnitt aus dem Landesverkehrsmodell Bayern 2015

Analyse 2020 im makroskopischen Verkehrsmodell auf Basis von

Landesverkehrsmodell
Bayern 2015 Verkehrszahlung OINF 2020 SVZ 2015

Umlegung Prognose 2035 allgemeiner Kfz-Verkehr (mitsamt Neuverkehr)

Kapazitatsbetrachtungen

Abbitdung 1. Methodik Verkehrskonzepl Oristeil Horlkofen

Die Verkehrserhebungen stellen eine Kombination aus Befragungen und Knotenzahlungen sowie
Querschnittzahlungen der FulRgéngerschutzanlage Erdinger Stralle und Schrankenschlielzeiten des
Bahnibergangs dar. Die Befragungen werden manuell, die Knoten- und Querschnittszéhlungen per
Video durchgefiihrt.

Der nachfolgend dargestellte Erhebungsumfang fir den flieRenden Kfz-Verkehr in Kombination von
Befragung- / Querschnitts- / und Knotenpunktzéhlungen wurde im September 2020 durchgefiihrt.

Stand: 07.12.2021
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Abbildung 2: Erhebungsprogramm [Hintergrundkarte: BKG 2021]

Die drei Befragungsstellen B1 bis B3 bilden einen sogenannten offenen Befragungskordon, sodass
die stattfindenden Durchgangs- und Ziel-/Quellverkehrsfahrten an diesen Stellen erfasst werden kén-
nen.

Die Befragung erfolgt in Fahrtrichtung stadteinwérts an den 3 Strallenquerschnitten jeweils Uber 8
Stunden (6.30 bis 9.30 Uhr, 11.30 bis 13.30 Uhr und 16.00 bis 18.30 Uhr):

¢ B1 Hohenlindener Str. (St 2331)
¢ B2 Bahnhofstrale (ED 4)
e B3 Worther Str. (ED 4)

Die Befragungsdaten mit Uber 2.085 Datensatzen werden im Befragungszeitraum ausgewertet. Dabei
werden die Daten mit Zeitangabe nach Herkunft (Hk) und Ziel der Fahrt, Fahrzeugart (FA), Zweck der
Fahrt (ZW) und Anzahl der Insassen je Befragungsstelle in die Auswertungstabelle eingepflegt.

Begleitend zur Befragung wurden die Knotenpunktzdhlungen K1 bis K3 iber 24 Stunden durchge-
fuhrt, um geeignete Hochrechnungsfaktoren von 8 Stunden auf 24 Stunden bestimmen zu kénnen:

Stand: 07.12.2021
Autor: Walfort, Thorsten Seite 10/64
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e K1: Wérther Str. / Erdinger Str. / Eichenstralle
e K2: Erdinger Str. / Hohenlindener Str. / Bahnhofstralle / Rémerstrale
e K3: BahnhofstralRe / Rottmanner Str. / Ziegeleistralie.

Die Auswertung der Knotenpunktzahlungen erfolgt in 15-Minuten-Intervallen und insgesamt werden 5
Fahrzeugklassen (Pkw, Lkw, Lastzug, Bus, Kraftrad) differenziert. Die Knotenpunktzéhlungen liefern
die aktuellen Verkehrsbelastungen in den einzelnen Straftenzigen und dienen gleichzeitig als Grund-
lage fir die Eichung des zu erstellenden MIV-Verkehrsmodells.

Zuséatzlich werden die Schrankenschlielzeiten an Q1 des Bahnilbergangs sowie die Fuliganger an
Q2 der FulRgéangerschutzanlage uber 8 Stunden jeweils von 6.30 bis 9.30 Uhr, 11.30 bis 13.30 Uhr
und 16.00 bis 18.30 Uhr am Mittwoch, 7.10.2020 erhoben.

Das makroskopische MIV-Verkehrsmodell aus dem Landesverkehrsmodell Bayern beinhaltet im We-
sentlichen die klassifizierten Straften St 2331 und ED 4 im Ausschnitt von Hérlkofen. Die nachfol-
gende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Landesverkehrsmodell Bayern (siehe Abbildung 3)
mit dem klassifizierten Straflennetz.

Analyse 2015
Kfz-Belastung
[Ktz/24h]

Streckenbaiken

1500
0. 375,058

- Bundesautobahn
B suncessvate
B steatsstane

Kreisstrale
B sonsoos
[m— s—
o 60 120 180 m

Stand 1106 2021
LVM Bayem PTV

Abbildung 3. Landesverkehrsr I Bayern Analyse 2016 Ausschnitt Horlkofen als Modeligrundlage

Die Umlegung des Landesverkehrsmodells Bayern Analyse 2015 beinhaltet noch nicht den bereits ge
bauten und eréffneten Abschnitt der A 94 zwischen den Anschlussstellen Pastetten und Heldenstein.
Die entsprechenden Streckenabschnitte werden im Modell fur Verkehr gedffnet und umgelegt. Das
Ergebnis ist der neue Bezugsfall des Landesverkehrsmodells Bayern Analyse 2015.

]

Durch einen sogenannten Teilnetzausschnitt wird das Untersuchungsgebiet aus dem Gesamtver-
kehrsmodell ausgeschnitten.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen werden aus den Knotenzéhlungen ermittelt und die Befragungs-
werte anhand dieser auf 24-Stunden hochgerechnet. Um genaue Aussagen uber die Quell-/Ziel- und
Durchgangsverkehrsbeziehungen zu erhalten, wurde zusétzlich eine Verkehrsbefragung durchgefiihrt.
Die Ergebnisse der Befragungen werden zur weiteren Bearbeitung codiert und verschltsselt. Fir jede
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Befragungsstelle und die einzelnen Verkehrssysteme werden in diesem Zug Verkehrsbeziehungsmat-
rizen erzeugt.

Fur die Berechnung der Prognose 2035 wird das gleiche Teilnetz wie in der Analyse 2020 aus dem
Prognose-Landesverkehrsmodell Bayern 2035 ausgeschnitten. Die entsprechenden Fahrtenmatrizen
werden in das kalibrierte Analysemodell eingelesen und die Differenzmatrix 2020 < 2015 aus der Ka-
librierung auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet und addiert, sodass das Ergebnis ein kalibriertes
Verkehrsmodell mit Prognosehorizont 2035 darstellt.

Zusatzliche Entwicklungen mit zu erwartendem Verkehrsaufkommen werden abgeschatzt bzw. vor-
handene Angaben gesammelt und in den Prognosefall 2035 mit entsprechender Verkehrsverteilung
eingepflegt. Fur die Erstellung der Prognose 2035 wird das Verkehrsmodell durch die geplanten Aus-
baumaflinahmen entsprechend angepasst.
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2.2 ANALYSE 2020

Die Belastungswerte der Analyse 2020 fiir KFZ und Schwerverkehr werden in Abbildung 4 dargestellt.
Ein Vergleich der Analysewerte 2020 mit den Zéhlwerten 2020 hat gezeigt, dass nach der Modellkalib-
rierung die Abweichung von Modell- zu den Zahiwerten < 5% betragt.

1050
11600

AD

. ag0 - 3500 é

% E a y / 7 i
e e v 1
o s

7’
/
’.
e
e
o Analyse 2020
7§ .
/3 DTVw mit SV > 3 5t (Werle gerundet)
s,
S E‘. 2 Kfz/24h
/ 2 =
/
/ SVi24h
/’ .
’
B Upsusinatidug-ilairaundy / s -
Abbildung 4: Analyse 2020 [Kifz/24h] und [SV/24h]
Hinweis:

Ein Vergleich mit friheren Zdhlungen (2017) hat gezeigt, dass durch die Weiterfiihrung der A94 die
Verkehrsbelastung auf der Bahnhofstrafte um ca. 30% abgenommen hat. Der Einfluss der globalen
Sars-CoV-2-Pandemie (Coronavirus) seit Marz 2020 wurde ebenfalls anhand einer 7-Tage-Z&hlung
aus Anfang Méarz 2020 (03. Mérz bis 08. Méarz 2020 vor dem Lockdown) Uberpriift. Hierbej ist festge-

stellt worden, dass die aktuelle Zahlung vom 30.09.2020 tendenziell sogar héhere Verkehrswerte auf
der St 2331 und Bahnhofstrale ergeben hat.
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2.3 PROGNOSE 2035

Fur die Anfertigung der Prognose 2035 wird die Differenzmatrix 2020 « 2015 aus der Kalibrierung auf
das Prognosejahr 2035 mit den ermittelten Prognosefaktoren von 23% fir PKW bzw. 1% fir Schwer-
verkehr hochgerechnet und addiert. Dariber hinaus werden verkehrsrelevante, strukturelle Entwick-
lungen, welche nicht in der allgemeinen Verkehrsprognose enthalten sind, gesondert beriicksichtigt.
Hierbei handelt es sich den B-Plan 2.14 GEWO Feinmechanik GmbH, Erweiterung Papier Karl, das
Logistikzentrum (Gewerbeflache Kapfing) und das neue Wohngebiet Buchen-/Eichenstralte.

Es werden folgende Prognoseszenarien untersucht:

» Prognose- Nullfall 2035 allgemeiner Kfz-Verkehr (ohne die geplanten strukturellen Entwicklun-
gen

» Prognoseplanfall 2035 mit Berticksichtigung B-Plan 2.14 GEWO

» Prognoseplanfall 2035 Gesamt mit Beriicksichtigung samtlicher v.g. struktureller Entwicklun-
gen (GEWO, Papier Karl, Logistikzentrum, Wohngebiet)

2.3.1 PROGNOSENULLFALL 2035

Der Prognosenullfall GEWO stellt den Prognosefall 2035 mit der allgemeinen Verkehrszunahme von
23% fur PKW und 1% fir den Schwerverkehr dar.

Im Prognosenulifall 2035 (siehe Abbildung 5) zeigen sich am sudlichen Ortseingang auf der Staats-
strafle St 2331 Verkehrsbelastungen von 15.600 Kfz/24h nérdlich des Bahniibergangs. Im weiteren
Verlauf der Erdinger Strae Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 14.800 Kfz/24h innerorts.
Auf der St 2331 ndrdlich des Knotens Erdinger StralRe / Worther Strale werden Belastungen von
14.000 Kfz/24h erreicht. Auf der Bahnhofstrafte zwischen Erdinger Strafte und Feldstralie sind Ver-
kehrsbelastungen von 3.500 bis 4.300 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Wérther Strale ist mit
2.300 Kfz/24h innerorts belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach StraRenabschnitt 5 bis 8 %
innerorts — ist also im Vergleich zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der Bahnhofsstralle
besteht ein SV-Anteil von 7 %. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist einen SV-Anteil von 36 %
auf.

In Abbildung 6 und Abbildung 7 sind die Durchgangsverkehre sowie Ziel-/Quell-/Binnenverkehre dar-
gestellt. Auf der Erdinger Stralie besteht wie in der Analyse ein hoher DV-Anteil von gut 80%. Auf der
BahnhofsstraRe macht der DV — je nach Streckenabschnitt — einen Anteil von 60 - 70% aus. Der DV-
Anteil des Schwerverkehrs liegt auf der Bahnhofsstrafie bei rund 30 % - der gréte Anteil (ca. 70%)
des Schwerverkehrs in der Bahnhofsstrale fahrt zu Papier Karl.
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Abbildung 5. Prognosenullfall 2635 [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Abbildung 6: Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr
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Abbildung 7: Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h} und [SV/24h] — Quell-/Ziel-/Binnenverkehr
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2.3.2 PROGNOSEPLANFALL GEWO

Der Prognoseplanfall GEWO stellt den Prognosefall 2035 mit der allgemeinen Verkehrszunahme so-

wie dem Neuverkehr der GEWO dar.
2.3.2.1 VERKEHRSABSCHATZUNG GEWO

Die GEWO Feinmechanik GmbH soll nérdlich der bestehenden GEWQO-Flache erweitert werden.

[

dung

Abbitdung 8: Erweiterung GEWO

Die nachfolgende Abbildung 9 zeigt die Ergebnisse der Verkehrsabschatzung:

B-Plan GEWO - Horikofen

|- Varkatvsabschatzung nach Hinaese zur Schitzung des Verkehvsaommens van Geteatstypen FGSV 2006
1 - Inergration vee Verkehrsplaung und Raumbicher Planng - Ted 2 Abschaurung der Verkebrierzeugong Hessische Stalen und Vercshrsmrwaltung. Heb 42 - 2000
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Abbildung 8 Verkehrsabschétzung Neuverkehr GEWO
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Fur den Bebauungsplan 2.14 wurden rund 910 Kfz-Fahrten pro Tag mit 24 SV-Fahrten/Tag fir den
Prognoseplanfall GEWO von OINF abgeschétzt (siehe Abbildung 9). Das Parkhaus P1 (anteilig 581
Kfz/24h) der GEWO soll Uber die Bahnhofstralle und das Parkhaus P2 (anteilig 327 Kfz/24h) Gber
eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger StraRe angebunden werden. Der Schwerverkehr wird Gber die
Bahnhofstraftie abgewickelt.

2.3.2.2 UMLEGUNGSERGEBNISSE

Im Prognoseplanfall 2035 (siehe Abbildung 10) zeigen sich am siidlichen Ortseingang auf der Staats-
strafle St 2331 Verkehrsbelastungen von 15.800 Kfz/24h nérdlich des Bahniibergangs. Im weiteren
Verlauf der Erdinger StraRe Richtung Norden betrégt die Verkehrsbelastung 14.800 bzw. 14.900
Kfz/24h innerorts. Auf der St 2331 nérdlich des Knotens Erdinger StraBe / Wérther Stralle werden Be-
lastungen von 14.300 Kfz/24h erreicht. Auf der Bahnhofstralle zwischen Erdinger Strafle und Feld-
stralRe sind Verkehrsbelastungen von 3.700 bis 4.500 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Worther
Strafe ist mit 2.300 Kfz/24h innerorts belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach Stralenab-
schnitt 5 bis 8 % innerorts — ist also im Vergleich zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der
Bahnhofsstralle besteht ein SV-Anteil von 8 %. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist einen SV-
Anteil von 36 % auf. Die genauen Zunahmen Prognoseplanfall zur Analyse 2020 sind in Abbildung 11

dargestellt.
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Abbildung 16: Prognoseplanfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] GEWO
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Abbildung 11: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 GEWO zu Analyse 2020 [Kfz/24h]

In Abbildung 12 und Abbildung 13 sind die Durchgangsverkehre sowie Ziel-/Quell-/Binnenverkehre
dargestellt. Auf der Erdinger Stralte besteht wie in der Analyse ein hoher DV-Anteil von ca. 80%. Auf
der Bahnhofsstralte macht der DV - je nach Streckenabschnitt — einen Anteil von 60 - 70% aus. Der
DV-Anteil des Schwerverkehrs liegt auf der Bahnhofsstrale bei rund 30 % - der gréfite Anteil (ca.
60%) des Schwerverkehrs in der Bahnhofsstrale fahrt zu Papier Karl.
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Abbildung 12: Prognoseplanfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] GEWO — Durchgangsverkehr
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Abbildung 13: Prognoseplanfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] GEWQO - Quell-/Ziel- und Binnenverkehr

Die Neuverkehre von Papier Karl, der GEWO und des Neubauwohngebiets wurden mit der entspre-
chend festgelegten Verkehrsverteilung (u.a. ermittelt aus Mitarbeiterbefragung bzw. falls keine Daten

vorhanden aus vergleichbaren Verkehrszellen mit vergleichbarer Nutzung) in das Prognosemodell
2035 eingearbeitet und im Folgenden dargestellt.
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2.3.2.3 VERKEHRSVERTEILUNG GEWO

In Abbildung 14 und Abbildung 15 sind die Neuverkehrsverteilungen der abgeschéatzten Neuverkehre
im Verkehrsmodell dargestellt. Hierbei wird fur jede Quelle an Neuverkehr eine Verkehrsbelastungs-
spinne gebildet.

Das Parkhaus P1 (anteilig 581 Kfz/24h) der GEWO soll uber die Bahnhofstralte und das Parkhaus P2
(anteilig 327 Kfz/24h) iber eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stralle angebunden werden. Der
Schwerverkehr GEWO wird iber die Bahnhofstralle abgewickelt.
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Abbildung 14: Prognoseplanfall 2035 GEWO — Belastunigsspinne Neuverkehr P1 GEWO [Kfz/24h]
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2.3.1 PROGNOSEPLANFALL 2035 - GESAMT

Im Prognoseplanfall Gesamt wird erganzend zum Prognoseplanfall GEWO das zusétzliche Verkehrs-
aufkommen infolge der Erweiterung Papier Karl, des Logistikzentrums sowie des neuen Wohngebiets
Buchen-/Eichenstralle beriicksichtigt.

2.3.1.1 VERKEHRSABSCHATZUNGEN

2.3.1.2 UBERSICHT BEBAUUNGSPLANE

In Abbildung 16 ist eine Ubersicht der Bebauungspléne (B-Plane) ,Hérlkofen Nordost' (GEWO und
,Ehemalige Ziegelei* (Papier Karl) dargestellt. Das neue Logistikzentrum von Papier Karl ist mit ,Ge-
werbeflache Kapfing“ benannt. Die Abbildung 18 beinhaltet den aktuellen Planungsstand.

Abbildung 16: Ubersicht Bebauungsplane GEWO und Papier Karl [Steger & Partner GmbH]
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2.3.1.3 ABSCHATZUNG PAPIER KARL
Die nachfolgende Abbildung 17 zeigt die Ergebnisse der Verkehrsabschéatzung:
Erweiterung Papier Karl - Horlkofen
| - Verkehvaabachatzung nach Hinwese 2ur g des Vark A von ), FGSV 2006
11 - Imergration von Verkehraptaung und Raumiicher Planung - Ted 2 g der g, Strafien- und Verkehvsverwalung, Heft 42 - 2000
Rigemeine Angaben Einwohnerverkehr
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Abbildung

17 Verkehrsabschatzung Neuverkehr Papier Karl

Fur die Erweiterung von Papier Karl wurden 183 Kfz-Fahrten pro Tag mit 105 SV-Fahrten/Tag fiir den
Prognosefall abgeschatzt. Der Neuverkehr von Papier Karl wird ebenso wie dessen Bestandsverkehr
Uber die Rottmanner Str. angebunden.
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2.3.1.4 ABSCHATZUNG LOGISTIKZENTRUM
¢ | | |

Abbildung 18: B-Plan Logistikzentrum

Fur das Logistikzentrum der Gewerbeflache Kapfing wurden 400 Sprinterfahrten, 40 Schwerverkehrs-
fahrten und 80 Pkw-Fahrten pro Tag angenommen. Diese Werte wurden aus dem Larmgutachten von
Steger und Partner GmbH Gbernommen. Die Sprinter- und LKW-Verkehre sollen Uber die Ziegelei-
stralRe und die PKW-Verkehre lber die bestehende Gemeindeverbindungsstrafle nach Ringelsdorf
ostlich der Ziegeleistralle angebunden werden.

2.3.1.5 ABSCHATZUNG WOHNGEBIET BUCHEN-/EICHENSTRARE

Zudem soll ein neues Wohngebiet nérdlich des Wohngebiets Buchen-/EichenstralRe mit grob ge-
schatzt 300 bis 400 Einwohner bei 100 bis 125 Wohneinheiten [VG Hérlkofen] entstehen (siehe Abbil-
dung 19).
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Abbildung 19: Fliche geplantes Wohngebiei Horlkofen
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Die nachfolgende Abbildung 20 zeigt die Ergebnisse der Verkehrsabschéatzung:
Yiohngebiet - VU Worth
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Abbildung 20: Verkehrsabschatzung Neuverkehr Wohngebiet

Far dieses Wohngebiet wurden anhand der Wohneinheiten bzw. Einwohner 1.200 Kfz/24h mit 20
SV/24h abgeschatzt. Das Wohngebiet soll (mit P2 der GEWO) Uber eine neue Ein-/Ausfahrt an die
Erdinger Stralie angebunden werden.

2.3.1.6 UMLEGUNGSERGEBNISSE

Im Prognoseplanfall 2035 Gesamt (siehe Abbildung 21) zeigen sich am suidlichen Ortseingang auf der
Staatsstralle St 2331 Verkehrsbelastungen von 16.800 Kfz/24h nérdlich des Bahniibergangs. Im wei-
teren Verlauf der Erdinger Stralle Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 15.700 bis 15.600
Kfz/24h innerorts. Auf der St 2331 nérdlich des Knotens Erdinger Stralle / Wérther Stralle werden Be-
lastungen von 15.200 bzw. 14.500 Kfz/24h (nach Ein-/Ausfahrt zu P2 und Wohnneubaugebiet) er-
reicht. Auf der Bahnhofstralle zwischen Erdinger Stralle und FeldstralRe sind Verkehrsbelastungen
von 5.400 bis 4.500 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Wérther Stralle ist mit 2.600 Kfz/24h inner-
orts belastet. Der Schwerverkehrsanteil betrégt je nach StralRenabschnitt 5 bis 8 % innerorts — ist also
im Vergleich zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der Bahnhofsstralie besteht ein SV-An-
teil von 8 %. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist nach wie vor einen SV-Anteil von tber 40 %
auf. Die genauen Zunahmen Prognoseplanfall zur Analyse 2020 sind in Abbildung 22 dargestellt.
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Abbildung 21: Prognoseplanfall 2035 Gesami [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Abbildung 22: Differenzbelastungsplan Progrioseplanfall 2035 Gesamt zu Analyse 2020 [Kfz/24h]
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In Abbildung 23 und Abbildung 24 sind die Durchgangsverkehre sowie Ziel-/Quell-/Binnenverkehre
dargestellt. Auf der Erdinger Stralle besteht wie in der Analyse ein hoher DV-Anteil von ca. 80%. Auf
der Bahnhofsstralle macht der DV einen Anteil — je nach Streckenabschnitt — einen Anteil von

60 - 70% aus. Der Schwerverkehr liegt auf der Bahnhofsstralle bei einem DV-Anteil von rund 30 % -
der gréfite Anteil (64%) des Schwerverkehrs in der Bahnhofsstralie féhrt zu Papier Karl.

[
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Abbildung 23: Prognoseplanfall
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Abbildung 24: Prognoseplanfall 2035 Gesamt [Kfz/24h] und [SV/24h] - Quell-/Ziel- und Binnenverkehr

2.3.1.7 VERKEHRSVERTEILUNG NEUVERKEHR

In Abbildung 25 bis Abbildung 29 sind die Neuverkehrsverteilungen der abgeschétzten Neuverkehre
im Verkehrsmodell dargestellt. Hierbei wird fiir jede Quelle an Neuverkehr eine Verkehrsbelastungs-
spinne gebildet.

Der Neuverkehr von Papier Karl wird ebenso wie dessen Bestandsverkehr Gber die Rottmanner Str.
abgewickelt. Das Parkhaus P1 (anteilig 581 Kfz/24h) der GEWO soll iber die Bahnhofstralle und das
Parkhaus P2 (anteilig 327 Kfz/24h) Giber eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stralle angebunden
werden. Der Schwerverkehr GEWO wird tber die Bahnhofstrale abgewickelt.

Die Sprinter- und LKW-Verkehre des Logistikzentrums sollen {iber die Ziegeleistralte und die PKW-
Verkehre Uber die Gemeindeverbindungsstralle Richtung Ringelsdorf angebunden werden. Das
Wohngebiet soll (mit P2 der GEWO) iiber eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stralle angebunden
werden.
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Abbildung 26: Prognoseplanfall 2035 Gesamt — Belastungsspinne Neuverkehr P2 GEWO [Kfz/h]
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Abbildung 28: Prognoseplanfall 2035 Gesamt - Belaslungsspinne Neuverkehr Logistikzentrum [Kfz/h]
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Abbildung 29: Prognoseplanfall 2035 Gesamt — Belastungsspinne Neuverkehr Wohnneubaugebiet [Kfz/h]
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LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN

3.1 ALLGEMEIN

Anhand der Einzelknotenbetrachtung gemal HBS 2015 [Handbuch zur Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen, FGSV, 2015] erfolgt die Beurteilung der Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat / Dimensi-
onierung der Knotenpunkte.

Folgende Tabelle definiert die Verkehrsqualitatsstufen (QSV) gemaft des HBS 2015.

Qsv

Definition

Fiir Knotenpunkte mit/ohne Lichtsignalaniage und Kreisverkehre

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Far
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich vorilbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einfluss-
groRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stédndig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als

die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

Tabelle 1° Definition der Verkehrsqualitétsstufen (QSV) geméat HBS 2015
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Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Definitionen der Verkehrsqualitatsstufen.

Neibal Zulassige mittlere Wartezeit [s]
RIKONIS= fiir den KFZ-Verkehr
Qualitatsstufe

(Qsv) Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt mit

Knotenpunkt Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 =35
Cc <30 <50

D <45 <70

Tabelle 2: Verkehrsqualitéten Ubersicht [HBS 2015]

Gemal den Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten
bei Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden ohne Lichtsignalanlage (LSA) bzw. 70 Sekunden mit LSA fir
den maRgebenden Wartepflichtigen Verkehrsstrom (Verkehrsstrom mit der héchsten mittleren Warte-
zeit) als noch ausreichend leistungsféhig angesehen.

Fir die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten werden die maflgebenden Spitzenstunden morgens und
abends herangezogen. Anhand der Verkehrserhebungen konnten die Spitzenstundenanteile fur mor-
gens und abends ermittelt und auf den Prognosefall 2035 angewandt werden.

3.2 METHODIK

Die Kapazitatsberechnungen werden fur die unterschiedlichen Prognoseszenarien durchgefihrt.

> Prognose- Nullfall 2035 allgemeiner Kfz-Verkehr (ohne die geplanten strukturellen Entwicklun-
gen)

» Prognoseplanfall 2035 mit Berticksichtigung B-Plan 2.14 GEWO

» Prognoseplanfall 2035 Gesamt mit Berucksichtigung samtlicher v.g. struktureller Entwickiun-
gen (GEWO, Papier Karl, Logistikzentrum, Wohngebiet)

Die Berechnungsergebnisse dienen als Grundlage fur folgende Empfehlungen / Manahmen:

» Angabe zur zeitlich notwendigen Umsetzung von Ertichtigungsmalnahmen an Knotenpunk-
ten

» Erforderliche Dimensionierungen / Gestaltung fur Ausbau-/Neubau von Knotenpunkten
» Verantwortlichkeit / Zustandigkeit

In einem ersten Bearbeitungsschritt erfolgt der Kapazitatsnachweis des baulichen Ist-Zustandes (nur
bei bestehenden Knotenpunkten) auf Basis der Prognosebelastungen 2035. Basierend auf den Be-
rechnungsergebnissen werden entsprechende Ertlichtigungsmalnahmen identifiziert und erneut ein
Kapazitatsnachweis durchgefiihrt.

Stand: 07.12.2021
Autor: Walfort, Thorsten
M\27880\2-Projekt\20-Beratung_GE_Horikofen Nordost_|1\2-Projek\D-Bearbeitung\Bericht\Erlauterungsbericht_2021_12_07_B-Plan_GEWO.docx Seite 33/64



B OBERMEYER

Infrastruktur

3.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE

3.3.1 PROGNOSENULLFALL 2035

Die prozentualen Spitzenstundenanteile stammen aus der Verkehrszéhlung 2020 und werden auf die
Umlegungswerte der Prognose 2035 unverandert angewandt. Die hieraus resultierenden Knoten-
strombelastungen dienen als Berechnungsgrundlage fir die HBS-Berechnungen. Die Kapazitatsbe-
rechnungen werden fiir die beiden HaupterschlieBungsknotenpunkte

e St 2331/ED4 / Eichenstrale
St 2331 / Bahnhofstralle / Rémerstralle

in der mafigebenden Morgen- und Abendspitzenstunde durchgefiihrt. Die nachfolgende Abbildung
zeigt die maligebenden Knotenstrombelastungen morgens / abends in Kfz/h (SV/h)
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Abbitdung 30: Prognose — Nullfall 2035 Knotenstréme Morgenspitze [Kfz/h, SVih]
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Abbildung 31: Prognose = Nulifall 2035 Knotenstrome Abendspitze [Kfz/h. SVWh]

3.3.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE BAULICHER IST-ZUSTAND PROGNOSENULLFALL 2035
3.3.2.1 KREUZUNG ST 2331/ ED4 / EICHENSTRARE

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse
gemal des HBS 2015 (Teil S, Ziffer S5.4) getrennt fur die Morgen- und Abendspitzenstunde.
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Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapaztéts- mittiere Qualitéts-
Zufahrt| Strom Grzi fri Ceei C; grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzh] [-] [Pkw-E/h] [Fz/] [l [Fzh] [s] Qsv
1 15 1,000 643 643 0,023 628 57 A
A 2 414 1,089 1800 1652 0,251 1238 0,0 A
3 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
4 16 1,000 166 166 0,097 150 241 C
B 5 1 1,000 181 181 0,006 180 20,0 C
6 13 1,000 721 721 0,018 708 51 A
7 100 1,280 798 618 0,162 518 6,9 A
Cc 8 604 1,083 1800 1662 0,363 1058 0.0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 19 1,000 188 188 0,101 169 213 C
D 11 11 1,000 180 180 0,061 169 21,2 Cc
12 32 1,000 572 572 0,056 540 6,7 A
A 2+3 418 1,088 1798 1652 0,254 1233 0,0 A
B 4+5+6 30 1,000 299 299 0,100 269 13,4 B
Cc 8+9 608 1,082 1799 1662 0,366 1054 0,0 A
D 10+11+12) 62 1,000 380 380 0,163 318 11,3 B
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges C
Abbildung 32 St 2331/ ED4 / Eichenstrale — Berechnungsergebnisse Morgenspitze — Prognosenulifall 2035
Qualitdt der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapaztats- mittiere Qualitats-
Zufahrt| Strom qrz; foes Ceei Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] Ll [Pkw-E/] [Fzh] [-] [Fz/h] Is] Qsv
1 22 1,000 718 718 0,031 696 52 A
A 2 702 1,034 1800 1740 0,403 1038 0,0 A
3 24 1,000 1600 1600 0,015 1576 0,0 A
4 8 1,000 130 130 0,061 122 204 C
B 5 12 1,000 142 142 0,085 130 278 C
6 78 1,077 501 466 0,168 388 9,3 A
7 75 1,080 562 521 0,144 446 8,1 A
Cc 8 498 1,040 1800 1731 0,288 1233 00 A
9 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A
10 18 1,000 107 107 0,169 89 40,6 D
D 11 16 1,000 141 141 0,114 125 28,9 C
12 19 1,000 648 648 0,029 629 57 A
A 243 726 1,033 1793 1735 0418 1009 0,0 A
B 4+5+6 98 1,061 455 428 0,229 330 10,9 B
C 8+9 511 1,039 1795 1727 0,296 1216 0,0 A
D [10+11+12 53 1,000 215 215 0,246 162 222 C
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges D
Abbildung 33: St 2331 /ED4 / Eichenstralle — Berechnungsergebnisse Abendspitze — Prognosenulifall 2035
Stand: 07.12.2021
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3.3.2.2 KREUZUNG ST 2331 / BAHNHOFSTRARE / ROMERSTRARE

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse
gemal des HBS 2015 (Teil S, Ziffer S5.4) getrennt fir die Morgen- und Abendspitzenstunde.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztidt |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrz; foei Ceeji C; grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzh] [ [Fz/h] Is] Qsv

1 79 1,101 612 556 0,142 477 7.6 A

A 2 407 1,081 1800 1665 0,244 1258 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A

4 12 1,083 156 144 0,083 132 27,2 C

B 5 1 1,000 189 189 0,005 188 19,1 B
6 13 1,000 728 728 0,018 715 50 A

T e i — o — o — —

c 8 588 1,088 1800 1654 0,356 1066 0,0 A
9 64 1,125 1600 1422 0,045 1358 0,0 A

10 135 1,037 205 198 0,683 63 55,1 E

D 1 1 1,000 197 197 0,005 196 18,3 B
12 89 1,067 562 527 0,169 438 8,2 A

A 2+3 411 1,080 1798 1664 0,247 1253 0,0 A
B 4+5+6 26 1,038 310 298 0,087 272 13,2 B
C 7+8+9 652 1,092 1800 1648 0,396 996 36 A
D [10+11+12 225 1,049 334 319 0,706 94 371 D
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges E

t 2331/ Bahnhofstralie /Rémerstralie — Berechnungsergebrisse Morgenspitze — Progriosenulifall 2035

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ceej C; grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzh] 3] {Pkw-E/h] [F2h] [l [Fz/h] Is] Qsv

1 81 1,025 622 607 0,134 526 6,8 A

A 2 592 1,061 1800 1713 0,346 1121 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A

4 ] 1,200 128 106 0,047 101 355 D

B 5 2 1,000 141 141 0,014 139 26,0 Cc
6 11 1,000 578 578 0,019 567 6,3 A

7 15 1,000 647 647 0,023 632 57 A

Cc 8 501 1,038 1800 1734 0,289 1233 0,0 A
9 137 1,015 1600 1577 0,087 1440 0,0 A

10 90 1,000 160 160 0,562 70 50,3 E

D 91 1 1,000 154 154 0,007 163 236 [
12 83 1,048 598 571 0,145 488 74 A

A 2+3 603 1,050 1796 1711 0,352 1108 0,0 A
B 4+5+6 18 1,056 316 299 0,060 281 12,8 B
C 7+8+9 653 1,032 1800 1744 0,374 1091 3,3 A
D |10+11+12 174 1,023 305 298 0,583 124 28,6 C
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges E

Abbildung 35 / Bahnihofstralie /Romerstralle — Berechnungsergebnisse Abendspitze — Fr
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3.3.2.3 FAZIT
Kreuzung St 2331 / ED4 / Eichenstrale

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die unsignalisierte Kreuzung St 2331 / ED4 / Eichenstralle
in der Morgenspitzenstunde mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe C eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit aufweist. In der Abendspitzenstunde wird mit der Verkehrsqualitatsstufe D eine noch
ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet. Maftgebend ist hier der wartepflichtige Linkseinbieger
aus der Eichenstrale. Die vorhandene Knotenpunktgeometrie hinsichtlich Anzahl und Lange der Auf-
stellspuren ist ausreichend bemessen, um das kinftige Verkehrsaufkommen im Prognosenulifall 2035
ohne Bericksichtigung der strukturellen Entwicklungen (GEWO, Papier Karl, Logistikzentrum, geplan-
tes Wohngebiet Eichenstralie) leistungsféhig ohne LSA abzuwickeln.

Kreuzung St 2331 / BahnhofstraBe / Romerstrale

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die heute unsignalisierte Kreuzung St 2331 / Bahnhofstralte
[/ RémerstralRe in den beiden Hauptverkehrszeiten morgens/abends mit der errechneten Verkehrsqua-
litatsstufe E die Kapazitatsgrenze erreicht hat. Malgebend ist hier der wartepflichtige Linkseinbieger
aus der Bahnhofstralle. Zur Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit ist daher die Installation einer
Lichtsignalanlage erforderlich.

3.3.2.4 KREUZUNG ST 2331/ BAHNHOFSTRARE / ROMERSTRARE MIT LSA

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse mit Lichtsignalanlage, wobei folgende Be-
rechnungsparameter zugrunde gelegt wurden:

¢ Umlaufzeit U = 90 Sekunden
e 3-Phasenregelung (Separater Linksabbieger auf der St 2331 Nord zur Bahnhofstrale)
e Zwischenzeit = 20 Sekunden
e Beriicksichtigung von FuRR-/Radwegfurten in allen 4 Knotenzufahrten mit jeweils 25 Fult/Rad/h
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [27727
Stadt: |Horlkofen (Warth)
Knotenpunkt: |[Erdinger Strae / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: [MS
Bearbeiter:|[OBERMEYER
= 80 sl |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez.SG | Strome 9 X by Werny?| oAy Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [ [s] [ia/nein] ] (h]
11 142+3 1143 0,097 28 ja B 889 |GA+RA+LA
21 4+5+6 1559 0,918 69 ja D 2089 |GA+RA+LA
3N 7+8+9 1237 0,780 61 ja D 2096 |GA+RA+LA
41 10+11 1862 0,405 14 ja A 724 |GA+RA
42 12 1659 0,390 43 ja Cc 19,82 |LA separat
Gesamt:| 7459 0,524 41,9 Gesamt: D 86,78
Abbildung 36: St 2331/ Bahnhofstralie /Romerstralle — Berechnungsergebnisse Morgenspitze mit LSA = Prognosenulifall 2035
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 27727
Stadt: |Horlkofen (Waorth)
Knotenpunkt: |Erdinger StraRe / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: |AS
Bearbeiter: [(OBERMEYER
tu = 90 I[S} ]
Kfz-Verkehrsstrome
. T
FS-Nr. | Bez.SG | Strome q = b Wertung?|  QSV L Bemerkungen
Kz | [ 5] | Gamein] | [ Q) ¥
11 1+2+3 1292 0,086 29 ja B 1041 |GA+RA+LA
21 4+5+6 1446 0,903 68 ja D 27,31 |GA+RA+LA
31 7+8+9 1234 0,668 51 ja D 1748 |GA+RA + LA
41 10+11 1807 0,490 11 ja A 583 |[GA+RA
42 12 1771 0,457 49 ja C 24,11 [LA separat
Gesamt:[ 7650 0,518 401 Gesamt: D 85,14

Abbildung 37. St 2331 / Bahnhofstrae /Rémerstralle — Berschnungsergebnisse Abendspitze mit L SA - Prognosenulifall 203

Die Kreuzung St 2331 / Bahnhofstrale / Romerstrale mit LSA weist in den beiden Hauptverkehrszei-
ten morgens/abends mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe D eine noch ausreichende Leistungs-
fahigkeit auf.

3.3.3 PROGNOSEPLANFALL 2035 MIT GEWO

Das Parkhaus P1 von GEWO wird Uber die Bahnhofstralle erschlossen, P2 iiber eine neue Zufahrt an
der Erdinger Strafle (St 2331). Aufgrund des Schichtwechselbetriebs sind die Spitzenstundenbelas-
tungen wahrend der malRgebenden Schichtwechselzeit zu betrachten. Hierbei handelt es sich um die
Nachmittagsspitze im Zeitraum von 14:30 — 15:30. Der morgendliche Schichtwechsel ist noch vor der
allgemeinen Verkehrszeit, weshalb fur die Morgenspitze die Berechnungsergebnisse bereits geman
Ziffer 3.3.1.2 vorliegen.

Die prozentualen Spitzenstundenanteile stammen aus der Verkehrszahlung 2020 und werden auf die
Umlegungswerte der Prognose 2035 des allgemeinen Kfz-Verkehrs unverandert angewandt. Die wah-
rend des Schichtwechsels auftretenden Beschaftigtenverkehre wurden von GEWO ermittelt bzw. zur
Verfugung gestellt. Die hieraus resultierenden Knotenstrombelastungen dienen als Berechnungs-
grundlage fur die HBS-Berechnungen. Die Kapazitatsberechnungen werden wiederum fiir die beiden
HaupterschlieRungsknotenpunkte durchgefiihrt.

e St 2331/ED4/ Eichenstralle
St 2331 / Bahnhofstrale / Rémerstralie

Die nachfolgende Abbildung zeigt die malkgebenden Knotenstrombelastungen in der Nachmittagsspit-
zenstunde des Schichtwechsels in Kfz/h (SV/h):
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Abbildung 38: Prognose — Planfall 2035 mit GEWO, Knotenstrome Nachmittagsspitze [Kfz/h. SW/h]

3.3.4 BERECHNUNGSERGEBNISSE BAULICHER IST-ZUSTAND PROGNOSENULLFALL 2035 MIT
GEWO

3.3.4.1 KREUZUNG ST 2331/ ED4 / EICHENSTRARE

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse
gemal des HBS 2015 (Teil S, Ziffer S5.4) fur die maligebende Nachmittagsspitzenstunde:
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Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztidt |Auslastungs-| Kapaztits- mittiere Qualitéts-
Zufahrt| Strom Gz foci Ceei Ci grad x resene R; | Wartezeitw stufe
[Fzh] [l [Pkw-E/h] [Fzh] [ [Fzh] [s] Qsv

1 22 1,000 783 783 0,028 761 47 A

A 2 474 1,063 1800 16983 0,280 1219 0,0 A
3 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0,0 A

4 9 1,000 229 229 0,038 220 16,4 B

B 5 18 1,000 254 254 0,071 236 15,2 B
6 35 1,000 668 668 0,052 633 57 A

7 40 1,025 741 723 0,055 683 53 A

Cc 8 420 1,088 1800 1654 0,254 1234 0,0 A
9 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A

10 10 1,000 228 228 0,044 218 16,5 B

D 11 25 1,000 255 255 0,098 230 15,6 B
12 21 1,000 711 711 0,030 690 52 A

A 2+3 484 1,062 1796 1691 0,286 1207 0,0 A
B 4+5+6 62 1,000 502 502 0,124 440 8,2 A
Cc 849 436 1,085 1792 1652 0,264 1216 0,0 A
D 10411412 56 1,000 394 394 0,142 338 10,6 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges B

Abbildung 39: St

1/ED4 / Eichenstrale — Berechnungsergebnisse Nachmitiagsspitze — Prognose Planfali 2035 mit GEWQO

3.3.4.2 KREUZUNG ST 2331 / BAHNHOFSTRARE / ROMERSTRARE

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse
gemaf des HBS 2015 (Teil S, Ziffer S5.4) fur die malkgebende Nachmittagsspitzenstunde:

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaaztait Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom ez frei Crei c; grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzh} [-] [Pkw-E/n] [Fzh] [-] [F2/h] [s] Qsv

1 43 1,023 686 671 0,064 628 57 A

A 2 445 1,076 1800 1672 0,266 1227 0,0 A
3 8 1,000 1600 1600 0,005 1592 0,0 A

4 13 1,077 217 202 0,064 189 19,1 B

B 5 2 1,000 228 228 0,009 226 15,9 B
[ 5 1,000 693 693 0,007 688 52 A

7 10 1,000 768 768 0,013 758 4.8 A

Cc 8 418 1,079 1800 1668 0,251 1250 0,0 A
9 133 1,053 1600 1520 0,088 1387 0,0 A

10 218 1,027 263 256 0,856 37 80,5 E

D 1 3 1,000 249 249 0,012 246 14,6 B
12 66 1,061 664 626 0,105 560 6,4 A

A 2+3 453 1,075 1796 1671 0,271 1218 0,0 A
B 44546 20 1,050 310 295 0,068 275 131 B
C 7+8+8 561 1,071 1800 1680 0,334 1119 3,2 A
D 10+11+12 288 1,035 344 333 0,865 45 67,1 E
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges E

2331

Abbildung 40: St 23 P

/Bahnhofstralie / Romerstralie = Berechnungsergebnisse Nachmittagsspitze - Prognose Planfall 2035 mit GEWQ
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3.3.4.3 FAZIT
Kreuzung St 2331 / ED4 | EichenstraRe

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die unsignalisierte Kreuzung St 2331 / ED4 / Eichenstral’e
in der Nachmittagsspitzenstunde mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe B eine gute Leistungsfa-
higkeit aufweist. Die vorhandene Knotenpunktgeometrie hinsichtlich Anzahl und Lange der Aufstell-
spuren ist ausreichend bemessen, um das kiinftige Verkehrsaufkommen im Prognoseplanfall 2035 mit
Beriicksichtigung GEWO leistungsfahig ohne LSA abzuwickeln.

Kreuzung St 2331 / Bahnhofstrale / Romerstrafe

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die unsignalisierte Kreuzung St 2331 / Bahnhofstralle / R6-
merstralle in der Nachmittagsspitzenstunde mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe E die Kapazi-
tatsgrenze erreicht hat. Malgebend ist hier der wartepflichtige Linkseinbieger aus der Bahnhofstralle.
Zur Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit ist daher die Installation einer Lichtsignalanlage erforder-
lich.

3.3.4.4 KREUZUNG ST 2331/ BAHNHOFSTRARE / ROMERSTRARE MIT LSA

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse mit Lichtsignalanlage, wobei folgende Be-
rechnungsparameter zugrunde gelegt wurden:

Umlaufzeit U = 90 Sekunden

3-Phasenregelung (Separater Linksabbieger auf der St 2331 Nord zur Bahnhofstralie)
Zwischenzeit = 20 Sekunden

Beriicksichtigung von FuB-/Radwedfurten in allen 4 Knotenzufahrten mit jeweils 25 Fu/Rad/h

e @ o o

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 27727
Stadt: |Horlkofen (Worth)
Knotenpunkt: |Erdinger Strafle / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: |NS
Bearbelter:| OBERMEYER
ty= 90 Is] |
Kfz-Verkehrsstréme
T,
FS-Nr. | Bez.SG | Stréme 9 s e [|Werlung?| QY L] Bemerkungen
Kzl | [ 5] | fanen] | [ ] ¢
11 1+243 1132 0,067 24 ja B 755 |GA+RA+LA
21 4+5+6 1489 0,665 29 ja B 11,99 [GA+RA+LA
31 7+8+9 1203 0,829 68 ja D 2272 |GA+RA+LA
41 10+11 1866 0,420 12 ja A 6,22 |GA+RA
42 12 1773 0,243 41 ja [ 20,19 |LA separat
Gesamt:| 7463 0,439 331 Gesamt: D 68,67
Abbildung 41: St 2331 / BahnhofstraRe /Rémerstralie — Berechnungsergebnisse Nachmitlagsspitze mit LSA - Prognose Planfall 2035 mit GEWO
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Die Kreuzung St 2331 / BahnhofstraBe / Rémerstrafe mit LSA weist in der malRigebenden Nachmit-
tagsspitze mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe D eine noch ausreichende Leistungsfahigkeit
auf.

3.3.5 PROGNOSEPLANFALL 2035 GESAMT

Die prozentualen Spitzenstundenanteile des allgemeinen Kfz-Verkehrs und von Papier Karl stammen
aus der Verkehrszahlung 2020 und werden auf die Umlegungswerte der Prognose 2035 unverandert
angewandt. Die wahrend des Schichtwechsels auftretenden Beschéaftigtenverkehre wurden von
GEWO ermittelt bzw. zur Verfliigung gestellt. Fur das geplante Logistikzentrum wird pauschal 10%
vom Tagesverkehrsaufkommen angenommen. Die hieraus resultierenden Knotenstrombelastungen
dienen als Berechnungsgrundlage fiir die HBS-Berechnungen. Die Kapazitdtsberechnungen werden
wiederum fir folgende Knotenpunkte durchgefihrt:

e St2331/ED4 / Eichenstralle

e St 2331/ Bahnhofstrafle / Rémerstralle

e Zuséatzlich St 2331 / Geplante Zufahrt P2 GEWO und Wohngebiet (ohne LSA, mit LSA, Krei-
sel)

e Zuséatzlich Bahnhofstralte / Zufahrt P1 GEWO

Die restlichen beiden Knotenpunkte im Zuge der Bahnhofstralle mit der Ziegeleistrafte und GVS nach
Ringelsdorf weisen geringere Verkehrsbelastungen aus den Nebenrichtungen auf, sodass mit dem
Kapazitatsnachweis der Einmindung Bahnhofstrae / P1 GEWO der Leistungsnachweis fir diese bei-
den Knotenpunkte erfullt ist.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die mallgebenden Knotenstrombelastungen in den malRgebenden
Spitzenstunden Morgen-/Nachmittags- und Abendspitzenstunde in Kfz/h (SV/h).
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Abbildung 43: Prognose — Planfall 2035 Gesamt, Knotenstrome Nachmittagsspitze (Kfz/h, SVrh)
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3.3.6 BERECHNUNGSERGEBNISSE PROGNOSEPLANFALL 2035 GESAMT

3.3.6.1 KREUZUNG ST 2331/ ED4 / EICHENSTRARE BAULICHER IST-ZUSTAND

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert. Die nachfolgenden Tabellen beinhalten die Berechnungsergeb-
nisse gemal des HBS 2015 (Teil S, Ziffer S5.4) fur die mallgebenden Spitzenstunden morgens, nach-
mittags und abends.

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztit |[Auslastungs-| Kapazitéits- mitiere Qualitats-
Zufahrt| Strom QFzj fee i Cpej C; grad x resene R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] k] [Pkw-E/] [Fzh] [] [Fz/h] [s] Qsv
i 15 1,000 613 613 0,024 598 6,0 A
A 2 446 1,085 1800 1659 0,269 1213 0,0 A
3 8 1,000 1600 1600 0,005 1592 0,0 A
4 31 1,000 146 146 0,212 118 313 D
B 5 13 1,000 161 161 0,081 148 244 C
6 41 1,048 692 660 0,062 619 58 A
7 100 1,290 767 594 0,168 494 73 A
C 8 647 1,080 1800 1666 0,388 1019 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 19 1,000 142 142 0,134 123 292 C
D 1 11 1,000 160 160 0,069 149 241 C
12 33 1,000 543 543 0,061 510 71 A
A 2+3 454 1,084 1796 1658 0,274 1204 0,0 A
B 44546 85 1,024 320 313 0,272 228 15,8 B
[} 8+9 651 1,080 1799 1666 0,391 1015 0,0 A
D 10+11+12 63 1,000 318 319 0,198 256 141 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges D
Abbildung 45: St 2331 / ED4 / Eichenstreie - Berechnungsergebnisse Morgenspitze — Prognoseplanfall 2035 Gesam!
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat Kapaztat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt| Strom 9z fee; Cepe; G grad x resene R, | Warezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 23 1,000 750 750 0,031 727 50 A
A 2 501 1,062 1800 1695 0,296 1194 0,0 A
3 18 1,000 1600 1600 0,011 1582 0,0 A
4 16 1,000 204 204 0,078 188 19,1 B
B 5 18 1,000 230 230 0,078 212 17,0 B
6 35 1,000 643 643 0,054 608 59 A
7 40 1,025 712 695 0,058 655 55 A
c 8 457 1,083 1800 1662 0,275 1205 0,0 A
9 186 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
10 10 1,000 204 204 0,049 194 18,5 B
D 11 25 1,000 229 229 0,109 204 17,6 B
12 22 1,000 680 680 0,032 658 55 A
A 243 519 1,060 1793 1692 0,307 1173 0,0 A
B 4+5+6 69 1,000 428 428 0,161 359 10,0 B
Cc 8+9 473 1,080 1793 1660 0,285 1187 0,0 A
D [10+11+12 57 1,000 361 361 0,158 304 11,9 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges B

f EDA4 / Eicheristrae - Berechinungsergebnisse Nach
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Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapaztats- mittiere Qualitats-
Zufahrt| Strom Arzi foei Crej C; grad x resene R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/] [Fzh] [] [Fzh] [s] Qasv

1 23 1,000 648 648 0,036 625 58 A

A 2 638 1,038 1800 1735 0,368 1086 0,0 A
3 41 1,000 1600 1600 0,026 1559 0,0 A

4 15 1,000 122 122 0,123 107 337 D

B 5 12 1,000 135 135 0,089 123 29,3 [+
6 72 1,083 536 495 0,146 423 85 A

7 75 1,080 503 549 0,137 474 76 A

Cc 8 589 1,036 1800 1738 0,339 1149 0,0 A
9 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A

10 18 1,000 105 105 0,172 87 415 D

D 1 16 1,000 132 132 0,121 116 31,0 D
12 22 1,000 580 580 0,038 558 6,5 A

A 2+3 680 1,035 1787 1726 0,394 1046 0,0 A
B 44546 99 1,061 404 381 0,260 282 12,8 B
Cc 8+9 602 1,035 1795 1735 0,347 1133 0,0 A
D 10+11+12] 56 1,000 215 215 0,260 158 226 C
erreichbare Qualititsstufe QSVez,ges D

Abbildung 47: St 2331 / ED4 / Eichenstrafie ~ Berechnungsergebnisse Abendmittagsspitze — Prognoseplanfall 2035 Gesamt

3.3.6.2 KREUZUNG ST 2331/ BAHNHOFSTRARE / ROMERSTRARE

Wie die Kapazitatsberechnungen im Prognosenulifall 2035 und Prognoseplanfall 2035 mit GEWO be-
reits gezeigt haben, muss die Kreuzung St 2331 / Bahnhofstralte / Rémerstralie mit einer Lichtsignal-
anlage ausgestattet werden. Die nachfolgenden Berechnungen werden daher ausschliefilich mit Licht-
signalregelung durchgefihrt.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Berechnungsergebnisse mit Lichtsignalanlage, wobei folgende
Berechnungsparameter zugrunde gelegt wurden:

Stand: 07.12.2021
Autor: Walfort, Thorsten

Umlaufzeit U = 90 Sekunden
3-Phasenregelung (Separater Linksabbieger auf der St 2331 Nord zur Bahnhofstralte)
Zwischenzeit = 20 Sekunden
Beriicksichtigung von Ful-/Radwegfurten in allen 4 Knotenzufahrten mit jeweils 25 Fult/Rad/h
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: | 27727
Stadt: [Horikofen (Warth)
Knotenpunkt: |Erdinger Strafle / BahnhofstraRe
Zeitabschnitt: |[MS
Bearbeiter:|OBERMEYER
=] 90 il |
Kfz-Verkehrsstrome
= T
FS-Nr. Bez. SG | Strome 9 X tw W_e rtur_lq? Qv L Bemerkungen
[Kiz/] & ]| Ganein) | (] ] v

11 1+2+3 1124 0,097 27 ja B 843 |GA+RA+LA

21 4+5+6 1550 0,984 137 ja E 5898 |GA+RA+LA

31 7+8+9 1241 0,892 100 ja E 3446 |[GA+RA+LA

a1 10+11 1866 0,419 14 ja A 726 |GA+RA

42 12 1659 0,564 56 ja D 2581 |LA separat

Gesamt:| 7439 0,599 653 Gesamt: E 134,93

Abbildung 48 St 2331 / Bahnhofstrale /Rémerstrafie — Berechnungsergebnisse Morgenspitze mit LSA ~ Prognose Planfalt 2035 Gesamt

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|27727
Stadt: |Horikofen (Warth)
Knotenpunkt: |Erdinger Stralle / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: [NS
Bearbeiter:| OBERMEYER
ty = 90 |[s] [
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. Bez. SG | Strome 9 X tw W,’"“’,""’ Ray Tw Bemerkungen
[Kfz/h] k] sl lia/nein] [ [h] g
11 1+2+3 1096 0,059 23 ja B 7,00 |GA+RA+LA
21 4+5+6 1481 0,964 122 ja E 50,18 [GA+RA+LA
31 7+8+9 1200 0,935 119 ja E 3965 |GA+RA+LA
41 10+11 1870 0,432 13 ja A 6,75 |GA+RA
42 12 1773 0,369 49 ja C 24,13 [LA separat
Gesamt: 7419 0,549 620 Gesamt: E 127,72
Abbildung 49: St 2331 / Bahnhofstralle /Rémerstrale — Berechnungsergebnisse Nachmittagsspitze mit LSA — Prognose Planfall 2035 Gesamt
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Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 27727
Stadt: [Horlkofen (Worth)
Knotenpunkt: |Erdinger StraRe / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: [AS
Bearbeiter:|[OBERMEYER
ty= 90 sl |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Stréme q X tw Wtrlur_tg? asv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [ [s] [ia/nein] [-1 [h] Gl
11 1+2+43 1260 0.064 29 ja B 10,15 |GA+RA+LA
21 445+6 1478 0,966 116 ja E 4763 |GA+RA+LA
31 7+8+9 1225 0,878 103 ja E 3506 |GA+RA+LA
41 10+11 1910 0,566 11 ja A 584 |GA+RA
42 12 1777 0,540 53 ja D 26,16 |LA separat
Gesamt:] 7650 0,605 58,7 Gesamt: = 124 84
Abbildung 50: St 2331 / Bahnhofstrafie /Romerstrale — Berechnungsergebnisse Abendspilze mit LSA - Prognose Planfall 2035 Gesamt
3.3.6.3 FAZIT

Kreuzung St 2331 / ED4 / Eichenstrale

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die unsignalisierte Kreuzung St 2331 / ED4 / Eichenstralle
mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe B in der Morgenspitzenstunde und QSV D in der Abend-
spitzenstunde auch mit Beriicksichtigung aller strukturellen Anderungen noch eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit aufweist. Die vorhandene Knotenpunktgeometrie hinsichtlich Anzahl und Lange der
Aufstellspuren ist ausreichend bemessen, um das kinftige Verkehrsaufkommen im Prognoseplanfall
2035 Gesamt leistungsfahig ohne LSA abzuwickeln.

Kreuzung St 2331 / BahnhofstraBe / Rémerstralte

Die Kreuzung St 2331 / Bahnhofstralte / Rémerstrafte mit LSA erreicht in allen drei Hauptverkehrszei-
ten mit der errechneten Verkehrsqualitatsstufe E die Kapazitatsgrenze. Zur Gewabhrleistung der Leis-
tungsfahigkeit ist eine separate Rechtsabbiegespur auf der St 2331 aus Richtung A94 erforderlich.

Die nachfolgende Kapazitatsberechnung mit separater Rechtsabbiegespur auf der St 2331 aus Rich-
tung A94 erfolgt fur die maligebende Morgenspitzenstunde, da sich hier die groRte mittlere Wartezeit
aus den vorangegangenen Berechnungen mit 134,94 Sekunden ergeben hat.

Stand: 07.12.2021
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Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: | 27727
Stadt: [Horlkofen (Wbrth)
Knotenpunkt:|Erdinger Strafte / Bahnhofstrafie
Zeitabschnitt:[MS
Bearbeiter:| OBERMEYER
W= 90 i I
Kfz-Verkehrsstrome
T,
FS-Nr. | Bez.SG | Stréme 9 5 b Werung?| Q8Y W Bemerkun
Kezhl | O 51| Gaen) | (1 ) il

1 1+2+3 1143 0,088 25 ja B 7,93 GA+RA+ LA

21 4+5 613 0,898 70 ja D 11,92 |GA+RA+LA

Kl 7+8+9 1245 0,818 66 ja D 2282 |[GA+RA+LA

41 10+11 1866 0,388 12 ja A 6,22 |GA+RA

42 12 1659 0,564 57 ja D 2627 |LA separat

22 6 82 0,112 16 ja A 0,36 [RA separat

Gesamt:] 6607 0,505 411 Gesamt: D 75,52

Abbildung 61 St 2331 /Ba

fo hnhofstralle /Romerstralie — Berechnungsergebnisse Morgenspitze mit LSA = Prognose Planfall 2035 Gesamt mit
aler Rechtsabbiegespur

auf der St 2331 aus Richtung A94

Mit Anordnung einer separaten Rechtsabbiegespur auf der St 2331 aus Richtung A94 kann die Leis-
tungsfahigkeit in der maltgebenden Morgenspitzenstunde gerade noch sichergestellt werden.

3.3.6.4 ST 2331/ GEPLANTE ZUFAHRT P2 GEWO UND WOHNGEBIET

Fur die neue Anbindung an der Staatstralle 2331 (siehe Abbildung 52) werden verschiedene Ausbau-
varianten der geplanten Einmindung untersucht.

Abbildung 562 Lageplan neue Anbindung St 2331/ P2 GEWO + Wohngebie!
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3.3.6.4.1 VORFAHRTGEREGELTE EINMUNDUNG
Der Ausbau als vorfahrtgeregelte Einmiindung weist folgende Merkmale auf:

e Separate Linksabbiegespur aus Richtung Norden
e Geradeaus-Rechts-Mischspur aus Richtung Siiden
e Rechts-Links-Mischspur aus Richtung Osten

Die nachfolgenden Tabellen beinhalten die Berechnungsergebnisse fir die maltgebenden Spitzen-
stunden morgens, nachmittags und abends:

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Qualitats-
| Zufahrt | Strom Qrzi fees Ceei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] (-] [Fz/n] [s] Qsv
A 2 699 1,036 1800 1737 0,403 1038 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A
B 4 77 1,000 255 255 0,302 178 20,2 C
6 7 1,000 507 507 0,014 500 72 A
c 7 1 1,000 573 573 0,002 572 6,3 A
8 385 1,048 1800 1717 0,224 1332 0,0 A
A 2+3 710 1,036 1797 1734 0,409 1024 0,0 A
B 4+6 84 1,000 277 277 0,303 193 18,6 B
C 7+8 --- - -—- --- - - - ==
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges C

Abbifdung 63: St 2331 / geplante Zufahri P2 GEWO und Wohngebiel — Berechnungsergebnisse Morgenspitze — Prognose Flanfall 2035 Gesamt
- vorfahrtgeregelte Einmundung

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzs fee s Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzi] 8] [Pkw-E/n] [Fzh] [-] [Fzn] [s] Qsv
i 2 460 1,041 1800 1729 0,266 1269 0,0 A
3 26 1,000 1600 1600 0,016 1574 0,0 A
4 38 1,000 281 281 0,135 243 148 B
> 6 74 1,000 673 673 0,110 599 6,0 A
c T 21 1,000 739 739 0,028 718 50 A
8 503 1,031 1800 1746 0,288 1243 0,0 A
A 2+3 486 1,039 1788 1721 0,282 1235 0,0 A
B 4+6 112 1,000 643 643 0,174 531 6.8 A
Cc 7+8 - - — — - - —
erreichbare Qualititsstufe QSViz ., B

Abbildung 54: St 2331/ geplante Zufahrt P2 GEWO und Wohngebiel = Berechnungsergebnisse Nachmiftagsspitze = Prognose Planfall 2035
Gesamtl — vorfahrtgeregelte Einmindung
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Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaaztat Kapazitdt [Auslastungs-{ Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qrz,i fees Cpei C; grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzh] [ [Fzh] [s] Qsv
5 2 540 1,019 1800 1767 0,306 1227 0,0 A
3 86 1,000 1600 1600 0,054 1514 0,0 A
B 4 86 1,000 202 202 0,426 116 30,8 D
6 28 1,000 588 588 0,048 560 6,4 A
c 7 28 1,000 630 630 0,044 602 6,0 A
8 617 1,019 1800 1766 0,349 1149 0,0 A
A 2+3 626 1,016 1770 1742 0,359 1116 0,0 A
B 4+6 114 1,000 266 266 0,428 152 236 C
C 7+8 — — - --- --- — - —
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges D
Abbildung 55: St 2331 / geplante Zufahrt P2 GEWO und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Abendspitze — Prognose Planfall 2035 Gesami —
verfahrigeregelte Einmindung

Als vorfahrtsgeregelte Einmindung ist der Knoten St 2331 (Erdinger Stralle) / neue Zufahrt Wohnge-
biet/P1 mit der Verkehrsqualitatsstufe QSV D in der Abendspitzenstunde ohne LSA gerade noch leis-
tungsfahig. In der Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde weist die Einmindung mit der QSV C bzw.
B eine ausreichende Leistungsféhigkeit auf. MaRgebend ist dabei jeweils der Linkseinbieger aus der
geplanten Zufahrt 2/B.

3.3.6.42 EINMUNDUNG MIT LICHTSIGNALANLAGE
Die Variante als Einmindung mit Lichtsignalanlage weist folgende Merkmale auf:

3-Phasensteuerung mit separater Linksabbiegephase auf der St 2331
Umlaufzeit = 90s

Separate Linksabbiegespur aus Richtung Norden
Geradeaus-Rechts-Mischspur aus Richtung Stden
Rechts-Links-Mischspur aus Richtung Osten

e o o o o

Die nachfolgenden Tabellen beinhalten die Berechnungsergebnisse fir die malgebenden Spitzen-
stunden morgens, nachmittags und abends:
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: {27880 20
Stadt: |Horikofen (Worth)
Knotenpunkt: | St 2331 / Neue Anbindung P2
Zeitabschnitt: |MS
Bearbeiter: | Obermeyer
t=| 90 [is |
Kfz-Verkehrsstréme
FS-Nr. | Bez SG | Stréme |9 5 ln [Wertnng?] QSV Tw | Bemerkungen
[Kiz/h] H [s] [ia/nein] G [h]

11 K1 3 11 0,013 12 ja A 0,04 |RAaus Sud

21 K1 2 699 0,762 28 ja B 549 |GAaus Std

21 K2 446 84 0.233 32 ja B 0.74 |RE+LE aus Ost
3H K3 8 385 0.428 17 ja A 178 |GAaus Nord
32 K3L 7 1 0,005 35 ja B 0.01 LA aus Nord

Gesamt:| 1180 0,608 2486 Gesamt: B 8.06
Abbildung 56: St 2331 / geplante Zufahrt P2 GEWG und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Morgenspilze — Prognase Planfall 2035 Gesamt -
mit L SA
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [27880_20
Stadt: [Horlkofen (Worth)
Knotenpunkt: [St 2331 / Neue Anbindung P2
Zeitabschnitt: [NS
Bearbeiter: |Obermeyer
w=[ 90 [is] [
Kfz-Verkehrsstréme
FS-Nr. | Bez.SG | Strome 9 X tw Vgt Gy Tw Bemerkungen
[Kfz/h] I [s] fia/nein] [l [h] i

1 K1 3 26 0,013 12 ja A 0,09 |RAaus Sod

12 K1 2 460 0,762 19 ja A 243 |GAaus Sud

21 K2 4+6 122 0,233 33 18 B 1,12 |RE+LE aus Ost

H K3 8 503 0,428 19 ja A 2,65 |GA aus Nord

32 K3L i 21 0,005 35 ja B 0,20 |LA aus Nord

Gesamt: 1132 0,525 206 Gesamt: B 6,49

Abbildung 57: St 2331 / geplante Zufahrt P2 GEWO und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Nachmittagsspitze — Prognose Planfall 2035 Ge-
samt — mit LSA
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|27880_20
Stadt: |Horlkofen (Worth)
Knotenpunkt: [St 2331 / Neue Anbindung P2
Zeitabschnitt:|AS
Bearbeiter:|Obermeyer
ty=| 90 |is] |
Kfz-Verkehrsstrome
T
FS-Nr. | Bez.SG | Strome q X tw Wertung?| 0EY Lud Bemerkungen
[Kiz/h] [ 5] | fainen] | [ @ -
11 K1 3 26 0,013 13 ja A 0,09 |RA aus Sud
12 K1 2 460 0,762 21 ja B 2,68 GA aus Sad
21 K2 4+6 122 0,233 29 ja B 0,98 |RE+LE aus Ost
31 K3 8 503 0,428 23 ja B 3,21 GA aus Nord
32 K3L 7 21 0,005 37 ja C 0,22 |LA aus Nord
Gesamt: 1132 0,525 229 Gesamt: Cc 7,19
Abbildung 58 St 2331/ geplante Zufahrt P2 GEWO und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Abendspitze — Pro Pianfall ) Ges

mil LSA

Die Steuerung der Einmindung St 2331 / P2 mit LSA und einer 3-Phasensteuerung kann mit den er-
rechneten Verkehrsqualitatsstufen QSV B und C wahrend der mafllgebenden Hauptverkehrszeiten
ausreichend leistungsfahig betrieben werden (siehe Abbildung 56, Abbildung 57 und Abbildung 58).

Die separate Linksabbiegespur auf der St 2331 aus Richtung Norden sollte dabei eine Lange von min-
destens 20 m (95%-Riickstaulange) aufweisen.

3.3.6.4.3 KREISVERKEHR

Die Kreisverkehrsanlage wird mit einem gewahlten Auflendurchmesser von 35m dimensioniert. Die
nachfolgenden Tabellen beinhalten die Berechnungsergebnisse fiir die malgebenden Spitzenstunden
morgens, nachmittags und abends:

Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1198 488 74 A
2 642 558 6,5 A
3 1119 733 49 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ., A

geplante Zufahrt P2 GEWOQO und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Morgenspitze — Prognose Planfall 20635 Gesamt -
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Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt [ R; N stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 177 691 52 A
832 720 5,0 A
1167 637 5,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSV.. A

Abbildung 60: St 2331 / geplante Zufahrt P2 GEWO und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Nachmittagsspitze — Prognose Planfall 2035 Ge-

samt - Kreisverkehr

Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt & R tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1197 571 6,3 A
776 662 54 A
3 1132 474 7,6 A
emeichbare Qualititsstufe QSVg., A

Abbildung 61: St 2331 / geplante Zufahrt P2 GEWCQ und Wohngebiet — Berechnungsergebnisse Abendspitze — Prognose Planfall 2035 Gesamt -
Kreisverkehr

Als Kreisverkehr mit einem gewahlten AuRendurchmesser von 35m weist die neue Anbindung an die
St 2331 mit der Verkehrsqualitdtsstufe QSV A in den malRgebenden Hauptverkehrszeiten eine sehr

gute Leistungsfahigkeit auf (siehe Abbildung 59, Abbildung 60 und Abbildung 61).

3.3.6.5 EINMUNDUNG BAHNHOFSTRARE / ZUFAHRT PARKHAUS P1 GEWO

In nachfolgender Abbildung 6260 wird die vorfahrtgeregelte Einmiindung ins heutige GEWO-Gelande
dargestelit.

Abbitdung 62: Lageplan Bahnhofstralle / Anbindung P1 GEWO

Stand: 07.12.2021
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Vorab durchgefiihrte Berechnungen haben gezeigt, dass zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit
keine separate Linksabbiegespur auf der Bahnhofstrale erforderlich ist. Aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit wird jedoch eine Aufweitung fir die Linksabbieger auf der Bahnhofstralie zur Einfahrt GEWO
in Anwendung der Tabelle 44 (Rast06) auf 5,50 m Breite empfohlen.

Der Ausbau als vorfahrtgeregelte Einmiindung weist fir die anschlie®enden Kapazitdtsberechnungen
folgende Merkmale auf:

e Aufweitung Linksabbiegeméglichkeit auf der Bahnhofstrale mit 5,50 m Breite
e Geradeaus-Rechts-Mischspur auf der Bahnhofstral®e aus Richtung Walpertskirchen
e Keine Fahrspuraufteilung Rechts-Links in der Knotenzufahrt P1 GEWO

Die nachfolgenden Tabellen beinhalten die Berechnungsergebnisse fur die malgebenden Spitzen-

stunden morgens, nachmittags und abends:
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Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztit Kapaztat |Auslastungs Kapaztéts- mitlere | Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qezi frei Ceej Ci grad x reserne R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 192 1,042 1800 1728 0,111 1536 0,0 A
3 108 1,000 1600 1600 0,068 1492 0,0 A
B 4 32 1,000 608 608 0,053 576 6,3 A
6 22 1,023 888 869 0,025 847 4,3 A
c 7 77 1,006 914 908 0,085 831 43 A
8 64 1,188 1800 1516 0,042 1452 0,0 A
A 243 300 1,027 1724 1680 0,179 1380 0,0 A
B 4+6 54 1,009 699 693 0,078 639 56 A
Cc 748 — - — - - - -— -
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges A
firt Parkhaus P1 GEWQO - Berechnungsergebnis: Pr e samt rfahrt
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat Kapaztat [Auslastungs- Kapaztits- mittlere | Qualitits-
Zufahrt [ Strom Qqrzi fei Coej C; grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzm] H [Pkw-E/h] [Fzh] 8] [Fz/h] Is] asv
A 2 114 1,044 1800 1724 0,066 1610 0,0 A
3 43 1,000 1547 1547 0,028 1504 24 A
B 4 160 1,000 668 668 0,240 508 7.1 A
6 112 1,004 1017 1012 0,111 900 4,0 A
c 7 31 1,016 1039 1023 0,030 992 36 A
8 194 1,049 1800 1716 0,113 1522 0,0 A
A 2+3 157 1,032 1725 1672 0,094 1515 24 A
B 4+6 272 1,002 778 777 0,350 505 7.1 A
c 7+8 = = o o -
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges A
fahrl Parkhaus P1 GEWO - Berechnungsergebnisse Nachmittagsspilze — Prognose Planfall 2035 Ge. -
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Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs- Kapaztits- mifttlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Qrzi fees Cerei Ci grad x resene R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/] [Fzh] [-] [Fzh] [s] Qsv
A 2 195 1,008 1800 1786 0,109 1591 0,0 A
3 32 1,000 1547 1547 0,021 1515 24 A
B 4 32 1,000 628 628 0,051 596 6,0 A
6 22 1,023 927 907 0,024 885 4,1 A
c 7 23 1,022 960 939 0,024 916 39 A
8 176 1,000 1800 1800 0,098 1624 0,0 A
A 2+3 227 1,007 1760 1748 0,130 1521 24 A
B 4+6 54 1,009 725 718 0,075 664 54 A
C 7+8 — - - — - — — -
erreichbare Qualitétsstufe QSVrz ges A
Abbildung 65: Bahnhofstra3e / Zufahrt Parkhaus P1 GEWO - Berechnungsergebnisse Abendspitze — Prognose Planfall 2035 Gesamt — vorfahrt-

geregelte Einmindung

Die Kapazitatsberechnungen zeigen, dass die Parkhausanbindung P1 an die Bahnhofstralle in den

malfigebenden Spitzenstunden morgens, nachmittags und abends mit der Verkehrsqualitatsstufe QSV
A eine sehr gute Leistungsfahigkeit erreicht. Die den Kapazitatsberechnungen zugrunde gelegte Fahr-
spuraufteilung in den jeweiligen Knotenzufahrten sind daher ausreichend bemessen.

Neben der Verkehrsstérke sind auch Aspekte der Verkehrssicherheit zu berlicksichtigen. Die Zufahrt
bzw. die Einmindung befinden sich am Ortseingang, an dem aufgrund der fehlenden Bebauung ent-
lang der Strale und fehlender Gehwege mit Hochborden mit tatsachlich gefahrenen Geschwindigkei-
ten von Gber 50 km/h zu rechnen ist.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird daher eine Aufweitung fur die Linksabbieger auf der Bahnhof-

stralte zur Einfahrt GEWO empfohlen. GemaR den ermittelten Knotenstrémen in der Prognose 2035
in der Morgen-, Nachmittags- und Abendspitze wiirde die Herstellung der Linksabbiegeméglichkeit in
Anwendung der Tabelle 44 (Rast06) mit einer Aufweitung auf 5,50 m geniigen.

Aufstelibereich

SE—

Abbildung 66 Schemaskizze Aufweitung Linksabbieger (Rast08. Bild 103)

Stand: 07.12.2021
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4 PLANERISCHE DARSTELLUNG ZUFAHRT P1

4.3 VORBEMERKUNG

Grundsatzlich ist zur Abschatzung der erforderlichen Fihrungen der Linksabbieger die Tabelle 44 im
Abschnitt 6.3.3 der RASt-06 heranzuziehen. Neben der Verkehrsstarke sind auch Aspekte der Ver-
kehrssicherheit zu beriicksichtigen. Wie schon erwahnt befindet sich die Zufahrt bzw. die Einmiindung
am Ortseingang, an dem aufgrund der fehlenden Bebauung entlang der Stralle und fehlender Geh-
wege mit Hochborden mit tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten von lber 50 km/h zu rechnen ist.

Die Ziegeleistrafe, welche unmittelbar am Ortsausgang liegt und Gber die kinftig der Schwerverkehr
fur das neue Logistikzentrum der Firma Papier Karl (Bebauungsplan Nr. 2.4 Gewerbeflache Kapfing®
der Gemeinde Walpertskirchen) erschlossen werden soll, ist voraussichtlich der Ausbau der Ziegeleis-
tralle im Einmiindungsbereich der ED 4 erforderlich, um einen Begegnungsverkehr des Schwerver-
kehrs zu erméglichen und um entsprechende Schleppkurven einhalten zu kénnen. Im Zuge dessen ist
auch hier die Erganzung einer Linksabbiegespur auf der ED 4 in die Ziegeleistralle aus Grinden der
Verkehrssicherheit zu empfehlen.

Demnach ergeben sich unter Beriicksichtigung der prognostizierten Knotenstrombelastungen in den
mafigebenden Hauptverkehrszeiten zwei hintereinander liegende Aufstellbereiche fur die Linksabbie-
ger auf der ED 4 zu P1 GEWO und ZiegeleistralRe.

44 LAGEPLANENTWURF

Zur Gewabhrleistung einer geradlinigen Verkehrsfiihrung im Zuge der BahnhofstralRe fur den MIV (mo-
torisierter Individualverkehr) und auch fur den FuR-/Radverkehr entlang der Bahnhofstrale und einer
guten Orientiertheit / Begreifbarkeit der beiden hintereinander liegenden Abbiegeméglichkeiten wird
die Ausbildung von separaten Linksabbiegespuren mit einer Breite von 3,0m mit Ausbildung einer
Sperrfliche zur baulichen und optischen Trennung der beiden hintereinander liegenden Linksabbiege-
spuren empfohlen.

Die Herstellung der beiden separaten Linksabbiegespuren auf der ED 4 erfolgt durch eine einseitige
Verziehung in Richtung B-Plangeldnde GEWO. Der bestehende Stralenbord zum Bahngelande bleibt
unverandert.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Lageplanentwurf:

Stand: 07.12.2021
Autaor: Walfort, Thorsten
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Abbildung 67 Planerische Darstellung Hauptzufahrt GEWQ-Gelénde und Einmundungsbereich Ziegeleistralle

Der Lageplanentwurf weist zudem folgende Merkmale auf:

Breite der beiden Geradeausspuren auf der ED 4: 3,50m

Breite der beiden Linksabbiegespuren auf der ED 4: 3,00m

Aufstelllange der Linksabbiegespur zur GEWO: La = 20m

Aufstelllange der Linksabbiegespur zur Ziegeleistralle: La = 20m
Verziehungslange zur GEWO: Lz = ca. 40m

Verziehungslange Ziegeleistralle: Lz = ca. 30m (geschlossene Einleitung)
Schutzstreifen Radverkehr: 0,50m

Breite Fult-/Radweg: 2,50m

Fur ausfahrende Fahrzeuge sind die Sichtdreiecke geman RASt 06 einzuhalten.
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A

Abbildung 68: Anfahrsicht gemél der Rast06 der Hauptzufahrt GEWO-Geléande

Die kunftige Lage des Zauns / Einfriedung muss die Sichtdreiecke einhalten und kann daher frihes-
tens ab dem Schnittpunkt des Sichtdreiecks mit dem rechten StraRenrand der GEWO-Ausfahrt begin-
nen. (siehe auch markierter Kreis).
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5 DATENGRUNDLAGEN SCHALLTECHNISCHE UNTERSU-
CHUNG

Fir die schalltechnische Untersuchung werden die grundlegenden DTVw-Werte (durchschnittliche
werktagliche Verkehrsstéarke (Montag — Samstag) des Jahres 2035 [Fahrzeuge / 24h]) an den malige-
benden Querschnitten im Prognose Nullfall 2035, Prognose Planfall 2035 GEWO und Prognose Plan-
fall 2035 Gesamt gemal RLS-19 ermittelt. Zudem werden die mittleren stindlichen Verkehrsstarken
im Zeitbereich Tag (Mt) bzw. Nacht (Mn) und die mittleren Schwerverkehrsanteile (SV > 3,5t) an M im
Zeitbereich Tag (p1t/ p2t) bzw. Nacht (pin / pzn) je Querschnitt bestimmt. Folgende Abbildungen zei-
gen die malgebenden Streckenabschnitte getrennt fur den Prognose Nullfall 2035, den Prognose
Planfall 2035 GEWO sowie den Prognose Planfall 2035 Gesamt.

Gooagle Earth

Abbildung 69: Darstellung der maligebenden Streckenabschnitte - Prognose Nulifall 2035 / Prognose Planfall 2035 GEWO bzw. Gesamt
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Nachstehende Tabellen zeigen die ermittelten Kennwerte fir die schalltechnische Untersuchung je
Querschnitt fiir den Prognose Nullfall 2035, den Prognose Planfall 2035 GEWO sowie den Prognose
Planfall 2035 Gesamt.

Prognose Nullfall 2035

Querschnitte kizizan| Mt Mn pit Pin pat p2n
[Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]
Querschnitt 1 4300 250 38 4,9 2,0 1,7 0,3
Querschnitt 2 4200 245 37 5,2 2,0 1,8 0,3
Querschnitt 3 3700 215 32 5,0 1,9 1,8 0,4
Querschnitt 4 3500 205 31 4,9 2,0 1.7 0,4
Querschnitt 5 3500 205 31 4,6 2,0 1,9 1,2
Querschnitt 6 3400 200 26 6,9 2,5 0,4 0,0}
Querschnitt 7 3400 200 26 6,9 2,5 0,4 0,0|
Querschnitt 8 15500 900 136 4,2 5,4 3,0 4,4
Querschnitt 9 15600 905 137 4,2 5,4 3,0 4.4
Querschnitt 10 14800 860 130 4,6 6,0 3,1 4,6
Querschnitt 11 14800 860 130 4,6 6,1 3,2 4,7
Tabelle 3: Kennwerte (DTVw) je Querschnitt fur den Prognose Nullfall 2635
Prognose Planfall 2035 GEWO
Querschnitte . Mn pit Pin p2t pzn
[Kfz/h] | [Kfz/h] [%] %] [%] [%]
Querschnitt 1 4500 260 39 51 22 1,8 0,3
Querschnitt 2 4400 255 39 53 2,3 1,9 0,3
Querschnitt 3 3900 225 34 54 2,2 1,9 0,4
Querschnitt 4 3700 215 32 52 2.3 1,9 0,4
Querschnitt 5 3900 225 34 41 1,8 1,7 1y
Querschnitt 6 3700 215 28 6,4 2,3 0,4 0,0
Querschnitt 7 3700 215 28 6,4 2.3 0,4 0,0
Querschnitt 8 15700 915 137 4,2 5,6 3,0 4,5
Querschnitt 9 15800 920 138 4,2 55 3,0 4,4
Querschnitt 10 14800 860 130 4,6 6,0 3,0 4,4
Querschnitt 11 14900 865 130 4,6 6,0 3,2 4,7
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Prognose Planfall 2035 Gesamt
Querschnitte kizinin| M Mn pit Pin p2t p2n
[Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]
Querschnitt 1 5400 315 47 6,4 2,7 2,3 0,3]
Querschnitt 2 5300 310 46 6,6 2,7 2,4 0,3
Querschnitt 3 4700 275 41 6,9 27 2,5 0,3
Querschnitt 4 4500 260 39 6,9 2,9 2,5 0,3
Querschnitt 5 4700 275 41 5,7 2,4 2,5 1,2
Querschnitt 6 4100 240 31 5.7 2,0 0,4 0,0
Querschnitt 7 3900 230 29 6,0 2,1 0,4 0,0
Querschnitt 8 16700 970 146 4,4 5,8 3,2 4,7
Querschnitt 9 16800 975 147 4.4 5,8 34 4,7
Querschnitt 10 15600 905 137 4,4 5,8 3,0 4,5
Querschnitt 11 15700 915 137 4.5 59 34 4.6
Tabelle 5: Kennwerte (DTVw) je Querschnift fiir den Prognose Planfall 2035 Gesaml

6. GESAMTFAZIT

6.1 VERKEHRSMODELLRECHNUNGEN

Die Gemeinde Worth plant im Zuge des Bebauungsplans 2.14 ,Gewerbegebiet Horlkofen Nord-Ost II*
eine Gewerbegebietserweiterung (GEWO Feinmechanik GmbH) im Ortsteil Horlkofen. Aufgabe dieses
Verkehrsgutachtens war die Uberpriifung und Dimensionierung der Hauptzufahrt ins Parkhaus 1 des
GEWO-Geléndes Uber die Bahnhofstrale (K1) sowie die Untersuchung verschiedener Ausbauvarian-
ten einer neuen Anbindung an der Staatsstral’e 2331 (K2). Als Grundlage diente die Untersuchung
Verkehrskonzept Ortsteil Horlkofen®, in welcher Befragungsdaten, Knotenpunktzéhlungen und
Schrankenschlielzeiten in einem Verkehrsmodell ausgewertet wurden.

Im Analyseverkehrsmodell zeigen sich am &stlichen Ortseingang auf der ED 4 (Worther Stralte) Ver-
kehrsbelastungen von 1.900 Kfz/24h. Auf der Erdinger Strafte bewegen sich die Belastungen zwi-
schen 11.600 Kfz/24h bis 12.900 Kfz/24h innerorts. In der Bahnhofstralle betragen die Belastungen
an K2 3.500 Kfz/24h bis 2.900 bzw. 2.800 Kfz/24h an K3 (siehe Abbildung 2). Der Schwerverkehrsan-
teil betragt je nach Straltenabschnitt 7 bis 10% innerorts. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist ei-
nen SV-Anteil von uber 40% auf.

Die Verkehrsbeziehungen auf Basis der Befragungsdaten zeigen die hohen Durchgangsverkehre in
Nord-Stid-Richtung mit ca. 85%.

Der Prognosenulifall GEWO stellt den Prognosefall 2035 mit der allgemeinen Verkehrszunahme von
23% fur PKW und 1% fiir den Schwerverkehr dar.

Im Prognosenullifall 2035 zeigen sich am stdlichen Ortseingang auf der Staatsstrale St 2331 Ver-
kehrsbelastungen von 15.600 Kfz/24h nérdlich des Bahniibergangs. Im weiteren Verlauf der Erdinger
Strafle Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 14.800 Kfz/24h innerorts. Auf der St 2331
nérdlich des Knotens Erdinger Strale / Worther Stralle werden Belastungen von 14.000 Kfz/24h er-
reicht. Auf der Bahnhofstralle zwischen Erdinger Stralle und Feldstrale sind Verkehrsbelastungen
von 3.500 bis 4.300 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Wérther Strale ist mit 2.300 Kfz/24h inner-
orts belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach Straltenabschnitt 5 bis 8 % innerorts — ist also
im Vergleich zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der Bahnhofsstralle besteht ein SV-An-
teil von 7 %. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist einen SV-Anteil von 36 % auf.
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Auf der Erdinger Straflte besteht wie in der Analyse ein hoher DV-Anteil von gut 80%. Auf der Bahn-
hofsstralle macht der DV einen Anteil — je nach Streckenabschnitt — einen Anteil von 60 - 70% aus.
Der Schwerverkehr liegt auf der Bahnhofsstrale bei einem DV-Anteil von rund 30 % - der gréfite An-
teil (ca. 70%) des Schwerverkehrs in der Bahnhofsstralle fahrt zu Papier Karl.

Der Prognoseplanfall 2035 GEWO stellt den Prognosefall mit der allgemeinen Verkehrszunahme so-
wie den Neuverkehr der GEWO dar.

Im Prognoseplanfall GEWO 2035 zeigen sich am sudlichen Ortseingang auf der Staatsstrafie St 2331
Verkehrsbelastungen von 15.800 Kfz/24h noérdlich des Bahnibergangs. Im weiteren Verlauf der Erdin-
ger StralRe Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 14.800 bzw. 14.900 Kfz/24h innerorts. Auf
der St 2331 nérdlich des Knotens Erdinger Stralle / Wérther Stralle werden Belastungen von 14.300
Kfz/24h erreicht. Auf der BahnhofstralRe zwischen Erdinger Strale und Feldstralie sind Verkehrsbe-
lastungen von 3.700 bis 4.500 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Worther Stralte ist mit 2.300
Kfz/24h innerorts belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach StraRenabschnitt 5 bis 8 % inner-
orts — ist also im Vergleich zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der Bahnhofsstrafle be-
steht ein SV-Anteil von 8 %. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist einen SV-Anteil von 36 % auf.

Die Neuverkehre von Papier Karl (183 Fahrten/Tag), der GEWO (1.120 Fahrten/Tag) und des Neu-
bauwohngebiets (1.200 Fahrten/Tag) wurden mit der entsprechenden festgelegten Verkehrsverteilung
in das Prognoseplanfallmodell 2035 eingearbeitet.

Im Prognoseplanfall GESAMT 2035 zeigen sich am sudlichen Ortseingang auf der Staatsstralte

St 2331 Verkehrsbelastungen von 16.800 Kfz/24h nérdlich des Bahnubergangs. Im weiteren Verlauf
der Erdinger Stralie Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 15.700 bis 15.600 Kfz/24h inner-
orts. Auf der St 2331 nordlich des Knotens Erdinger StralRe / Wérther Stralle werden Belastungen von
15.200 bzw. 14.500 Kfz/24h (nach Ein-/Ausfahrt zu P2 und Wohnneubaugebiet) erreicht. Auf der
Bahnhofstralle zwischen Erdinger Stral’e und Feldstralie sind Verkehrsbelastungen von 5.400 bis
4.500 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Wérther StralRe ist mit 2.600 Kfz/24h innerorts belastet.
Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach Strallenabschnitt 5 bis 8 % innerorts — ist also im Vergleich
zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der Bahnhofsstrale besteht ein SV-Anteil von 8 %.
Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist nach wie vor einen SV-Anteil von iber 40 % auf.

Im Prognoseplanfall GESAMT besteht zudem auf der Erdinger Stral’e wie in der Analyse ein hoher
DV-Anteil von ca. 80%. Auf der Bahnhofsstralle macht der DV einen Anteil — je nach Streckenab-
schnitt — einen Anteil von 60 - 70% aus. Der Schwerverkehr liegt auf der Bahnhofsstralle bei einem
DV-Anteil von rund 30 % - der gréRte Anteil (64%) des Schwerverkehrs in der Bahnhofsstralle fahrt zu
Papier Karl.

6.2 KAPAZITATSBERECHNUNGEN

Die Spitzenstundenanteile aus der Verkehrsz&hlung 2020 morgens (7:00 — 8:00) bzw. die errechneten
Anteile aus dem Schichtwechsel der GEWO (14:30 — 15:30) werden auf die Umlegungswerte der
Prognose 2035 an K1 und K2 angewandt. Die hieraus resultierenden Knotenstrombelastungen dienen
als Berechnungsgrundlage fir die HBS-Berechnungen.

Die Kapazitatsberechnungen wurden jeweils fiir die mafllgebenden Spitzenstunden morgens, nachmit-
tags und abends fir die jeweils betroffenen Knotenpunkte differenziert nach den einzelnen Prognose-
planfallszenarien durchgefiihrt. Hieraus hat sich folgendes ergeben:

» Die unsignalisierte Kreuzung St 2331 / ED4 / Eichenstralle ist in allen drei Prognoseplan-
fallszenarien ausreichend leistungsfahig. Es sind daher keine baulichen Ertiichtigungsmai-
nahmen erforderlich

» Die unsignalisierte Kreuzung St 2331 / Bahnhofstrafte weist im Prognosenullfall 2035 und
Prognoseplanfall 2035 mit GEWO keine ausreichende Leistungsfahigkeit mehr auf. Zur
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Sicherstellung der Leistungsfahigkeit ist eine Lichtsignalanlage ohne weitere Ausbaumalinah-
men an der Kreuzung erforderlich.
Im Prognoseplanfall 2035 Gesamt ist zusatzlich eine separate Rechtsabbiegespur auf der St
2331 aus Richtung A94 erforderlich
Folgende Empfehlungen hinsichtlich der LSA-Steuerung und Dimensionierung sind zu beach-
ten:
s Betrieb mittels 3-Phasensteuerung mit separater Linksabbiegephase von der St 2331
zur BahnhofstralBe
e Anordnung von FuR-/Radwegquerungen in allen 4 Knotenzufahrten im Schutz der
LSA
e Lange der separaten Rechtsabbiegespur auf der St 2331 aus Richtung A94 mindes-
tens 30m

» Die Einmindung Bahnhofstralte / GEWO P1 ist in allen drei Prognoseplanfallszenarien aus-
reichend leistungsfahig. Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist jedoch eine Aufweitung fir die
Linksabbieger auf der Bahnhofstralle zur Einfahrt GEWO zu empfehlen. Gemaf den ermittel-
ten Knotenstrémen in der Prognose 2035 in der Morgen-, Nachmittags- und Abendspitze ge-
nigt die Herstellung der Linksabbiegemdoglichkeit in Anwendung der Tabelle 44 (Rast06)

» Als vorfahrtsgeregelte Einmiindung ohne LSA ist der Knoten St 2331 (Erdinger Stral’e) / neue
Zufahrt Wohngebiet/P2 mit der Verkehrsqualitatsstufe QSV D in der Abendspitzenstunde
ohne LSA gerade noch leistungsfahig.

Mit LSA und einer 3-Phasensteuerung (separate Linksabbiegephase von der St 2331 zum P2)
verbessert sich in den magebenden Hauptverkehrszeiten die Kapazitat auf die Verkehrsqua-
litatsstufe C.

Als einstreifige Kreisverkehrsanlage werden mit der errechneten QSV A die héchsten Ver-
kehrsqualitatsstufen in allen drei Hauptverkehrszeiten erreicht. Aus Kapazitéts- und Verkehrs-
sicherheitsgriinden kann daher die Kreisverkehrsanlage empfohlen werden. Zudem kann die
ebenfalls im Einmiindungsbereich befindliche Grundstickszufahrt Wirtschaftsweg problemlos
als 4. Kreiselarm in den Verkehrsablauf der Kreisverkehrsanlage einbezogen werden.

6.3 VERKEHRSABWICKLUNG BAHNHOFSTRARE

Der Strallenquerschnitt der Bahnhofstrale weist innerorts durchgehend eine Breite von weniger als

6 m auf. Gemal der Rast06 betragt die erforderliche Stral3enbreite bei dem mafigebenden Begeg-
nungsfall Lkw / Lkw und einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h mindestens 6,30m. Zur Einhal-
tung der Grenzwerte musste die zuladssige Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt oder die Bahnhof-
strale baulich auf der gesamten Lange um ca. 30cm bis 40cm verbreitert werden. Der iberwiegende
Schwerverkehrsanteil in der Bahnhofstrafe wird durch den allgemeinen Durchgangsverkehr und

durch Papier Karl verursacht. Der Schwerverkehrsanteil GEWO betragt hier weniger als 5% am Ge-
samtschwerverkehrsaufkommen, so dass der heutige Schwerverkehrsanteil durch den B-Plan GEWO
nur marginal erhéht wird.
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